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KLEENE

Nach drei Jahren bekommt
Benellis Dreizylinder-Fun-
bike TnT 1130 eine kleine
Schwester - die TnT 899 5.
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Die Kleine: seitliche Kishler, aggressives Styling — auch mit 898-cm’-Motor typisch TnT

nado naked Tre = nun auch etwas Zahmer
auttrlte, Statt mil purer Gewalt wic ihne seit
2005 angebatene, beziiglich Gasannalime
Blwas Unerzogene Schwestar mic 11347 cm’
Flutseaum soll die Tl 899 5 mit guten Ma-
mieren Oberzeugen. Was i avch gelingl

{ Ml gleicher Bohirung (88 Millimetern) wie
die 11 30er, aber geringererm Hub (49,2 stan
62 Millimeter) und Gherarbeiteter Software
gilt sich clie Klglne™ sehr ausgewagen,
Hereils knapp Uber 2000/min saugt sich de
Dillling ohne Yerschlucken das Gemisch
aus der amerlkanischen Walbro-Einsprizan
lage, leat ab 6000/min nachmals Kohlen
nach uned [asst bis 10000 /min nicht lacker
Versprochene 120 und = siehe Leistungs-
diagramrm - gebaltens 118 PS kommen
auch subsektiv riber,

Zumal das Umfeld passt. Sportlich ag-
gressiy und doch bequem thront der Fabirer
aul der Meuen, darin unterscheidet sie sich
nicht von der 1130er, Ebensowenlg beim
Fahrgefihl, Bas wird gepragl vom mit 1419
Millimeter kurzen Radstand und wor allem
yom well nach varn gerdckien, massigen
Motar, der das hehenschende Stilelermeant
der TnT-Linile, dle belden =eithch montierten
Wisserkiahler, erst erzwungen hat. Typisch

TnT, dass demzufolge der groBere Tell des
Gewlchts auf der Front laster. Das Vorderrad
schelnt am Roden su kleben, auf den Milli-
meter genau zieht &< den arangelarbenen
Spalimachesum jede Ecke, vermittelt beru
higendes Verrauen Genauso wie die Brem-
seh, die auch ohne trendig-radial ange

v hraubte Bremszangen die Lage scuverdn
im Griff habwen

In Sachen Federung blelbt sich die Tn
ehanfalls trew Die fein cinstellbare Mar-
zocchi-Gabel biigelt selbst faltige Provinz-
stralien glat wahrend das Sachs-Federbein
aul holprigem Asphait das Hleck unrubig
warden lasst, in Schraglage mitunter Tlhl-
bar zur Kunvenaufienseite trampelt

Und noch In einem weiteren Punkl
pifiegt die Benelli Tr ul._'.iti':r"u =y, MIE 7.6 Litern
auf der Autobabn und 6,3 Litern auf der
Landstralie glefit sle sich gern kraftig einen
hinter die Binde; [asst ihren Reftar durch
den kurzen Auspufi obendrein krdftig nach
Abgas muffeln. Und lenkt damit eher.un-
geschickt von den viel zu kisin geratenen
Kontrellleuchian ab. Dech kultivierer als
die wilde 1130er ist cie 89921 auf jeden Fall
Und satte 3000 Euro glnstiger [ ]
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Hichenrahmen aus Stahl und Alumi-
Him; Upslde-down-Gabel, & 43 mm,
serstellbare Federbasis, Fus- und Dk
Mufendamphung, Gltterrohrschwinge
s Stizhl, Zentralfederbaein mit Hebel-
(ﬁpm verstellbare Federbasls und

stifendampluny, Doppelscheiben-
emse vorn, @ 320 mm, Vierkelben-
Tetsatral, Schaibenbremst hinten, @
A0, 2w kolben-Festsattel,

120/70 2R 17; 190/S0 2H17 = S b
Beraifungirm Test Dunlop D20BRA
5 AR

o o thliemia W

B3 /\ L.

<510 =
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Grad, Machlauf 95 mm, Federwsg vilh 0 g "';-ilu £
1200120 mvmy, Sitehsabe® 800 mm, bewicht wim II,." TR, =
woligetanke® 224 ka, Zuladung" 176 kg i B § Lo
Tankinhalft/Reserve 17,0040 Liter, o e #
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Farben Orange-Merallc £ a7 T
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